Revitalizacia Hlavnej
stanice v Bratislave
a prilahlého uzemia

Zadanie pre urbanisticko-ekonomicko-dopravnu studiu

Priloha ¢. 1
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Hlavné mesto Slovenskej republiky Bratislava (dalej HMSRBA), Metropolitny institut Bratislavy (dalej MIB)
a Zeleznice Slovenskej republiky (dalej ZSR) spolu s Ministerstvom dopravy Slovenskej republiky (dalej MDSR)
predpokladaju prioritizaciu kolajovej dopravy vzhladom na politiku EU v oblasti udrzatelnej mobility a jej
vyhladovy ndrast poctu cestujucich prechadzajucich Hlavnou stanicou v Bratislave z priblizne 70.000 v stcasnosti
na priblizne 160.000 v roku 2040. Preto vo februdri 2022 podpisali tito kltcovi aktéri memorandum o spolupraci,
ktoré smeruje k podnikaniu konkrétnych krokov pre dosiahnutie rekonfigurdcie a skapacitnenie tohto
vyznamného dopravného uzla a nadvazujucej infrastruktury.

Hlavna stanica vytvara prvy dojem z hlavného mesta atvori vyznamny prestupny uzol medzi Zelezni¢nou
dopravou, mestskou hromadnou a individudlnou dopravou. Denne rfiou prejdu tisicky obyvateliek a obyvatelov,
navstevnikov mesta a turistov a ako dolezity verejny priestor ovplyviiuje kazdodenny Zivot [udi. Jej sucasna
podoba aj s prilahlym okolim je uz dlhé roky neakceptovatelna.

Hlavna stanica v Bratislave je v ramci systému vyznamnych dopravnych tahov jednou z hlavnych vstupnych bran
Slovenska a Bratislavy. Mala by predstavovat moderny dopravny uzol efektivne spajajici celoeurdpsku
a celostatnu Zelezni¢nu siet a vsetky formy mestskej mobility. Zamerom je vybudovat Hlavnu Stanicu na vysokej
kvalitativnej drovni, vyrovnavajuicej sa hlavnym staniciam v inych vyznamnych eurdpskych mestach, ktoré boli
postavené v 21. storodi.

Prilahlé Uzemie v okoli Hlavnej stanice v Bratislave by malo byt ¢o najviac priepustné, malo by byt plnohodnotnou
sUcastou kompaktnej mestskej Struktiry centra Bratislavy a malo by nadvédzovat na iné mestské Struktury.
Budovy averejné priestranstva by mali poskytovat rozmanité spektrum funkcii, ich koncepcia by mala byt
navrhnutd vzhode saktudlnymi trendami v urbanizme, architektire, krajinnej architektire, mobilite
a environmentalnych politik.

Buduca hlavna stanica by mala byt po novom zelensia, udrzatelnejsia, bezpecnejsia, s jednoduchym orientacnym
systémom, s ¢o najkrat$imi prestupovymi a dochddzkovymi vzdialenostami a najmensimi vyskovymi rozdielmi
z vlakovych nastupist ku prifahlym zastavkam mestskej hromadnej dopravy (MHD), parkoviskdm, cyklotrasam
Ci pesim tahom. Zaroven by kolajisko nemalo byt bariérou v Uzemi, ale malo by ho skompaktnit a cielit na
synergiu vSetkych dopravnych systémov.

Vzhladom narastajlci pocet cestujucich pohybujucich sa v priestoroch vypravnych budov a v zaujme zvysenia
komfortu cestovania sa zvacSuju nielen vypravné budovy, ale aj Sirky vlakovych nastupist. Aktualne maju
nastupistia na Hlavnej stanici v Bratislave Sirku priblizne 6,5 metra, pricom Standardom v zahranici, aj na
staniciach regionalneho vyznamu, je Sirka nastupista 10 metrov a viac. Poddimenzovana je aj Sirka podchodov —
na modernych Zelezni¢nych staniciach su podchody rieSené ako Siroké koridory, ktoré lemuju rézne prevadzky
obtianskej vybavenosti. Navrh Zelezni¢nej infrastruktiry (najma kolajiska) vyplyva zo zavazného podkladu ZSR
(priloha P19).



Predmetom urbanisticko-ekonomicko-dopravnej Studie je komplexnd analyza a rieSenie rozvoja Uzemia, jeho
transformacie a rieSenie Hlavnej stanice ako moderného multimodalneho dopravného uzlu. Stéasne bude
potrebné preverit mozZnosti zvySovania efektivity tohto uzla, moZnosti rieSenia dopravného napojenia
a poZiadaviek na verejné priestranstvd s ohladom na vsetky limity, koncepcné zamery a potencidly Gzemia.
Preverené bude aj funkéné vyuZitie, priestorové usporiadanie v Uzemi, stanovenie urbannej struktiry a objemu
zastavby, pricom prioritnym aspektom pre rozhodnutie o spdsobe rozvoja Uzemia je dlhodoba udrzatelnost
projektu a analyza hospodarskeho potencialu tzemia.

Ucelom spracovania je poskytnutie kvalitného podkladu pre:

e rozhodnutie partnerov projektu, ato Ministerstva dopravy Slovenskej republiky, Zeleznic Slovenskej
republiky, Hlavného mesta SR Bratislava a Bratislavského samospravneho kraja, o dalSom smerovani
projektu. Cielom zaddvatela je na zaklade zhodnotenia vSetkych moZnych alternativ rieSenia najst 3 varianty
(napriklad variant konzervativneho rozvoja Uzemia, variant s maximalnou ekonomickou vynosnostou
a variant vyvaZzeného rozvoja Uzemia) mozného vyuZitia a usporiadania Uzemia, ktoré budu dalej postupené
na rozhodnutie partnermi o dalSom postupe projektu vedicemu ku koordinovanému rozvoju Uzemia,
v ktorom sa predpokladaju vstupy verejnych i sikromnych investicif;

e pripadné zmeny platného Uzemného planu Hlavného mesta Bratislavy;

e zostavenie zadania a stavebného programu pre medzindrodnu urbanisticko-dopravno-architektonicku sutaz
navrhov nového prestupového termindlu Bratislava Hlavna stanica vratane urbanistického navrhu celého
rieSeného Uzemia a jeho zapojenie do existujicej mestskej Struktiry, pricom zadanie by malo byt vyhlasené
s koncepcnou viziou, ktora umozni pripadné neskorsie zmeny.

Urbanisticko-ekonomicko-dopravna studia by mala zodpovedat nasledujlce otazky:

o aky je zakladny legislativny ramec ovplyviiujuci rozvoj Uzemia;

e akymi postupmi a procesmi boli realizované verejné zakazky na obdobné a vyznamné zahrani¢né projekty
a akym spOosobom boli tieto projekty riadené;

e aké su priority, podmiefujuce investicie a investi¢né rizikd v Gzemi (napr. severna tangenta vid' nizsie);

e akym spdsobom je mozné financovat jednotlivé investicie v Gzemi a aké su rozpoctové limity;

o aké je optimalne zastavanie Uzemia z hladiska priestorovych regulativov, funkéného vyuzitia a pléch
verejnych priestranstiev;

e ako maju byt rieSené dopravné vztahy v Uzemi z hladiska multimodality, bezbariérovosti a obsluhy; médy
dopravy: Zelezni¢nd, mestskd hromadna doprava (autobus, trolejbus, elektricka), pesia, cyklisticka, zdielana
mobilita (zdielané bicykle, kolobezky a car-sharing), taxi, individualna automobilova doprava (IAD);

o aké budu celkové naklady a vynosy na realizaciu navrhnutého vyuZitia Uzemia; do akej miery a akou formou
(napriklad dlhodobym najmom alebo predajom) mézu komeréné nehnutelnosti spolufinancovat vystavbu
verejnych stavieb, verejnych priestorov a ostatnej dopravnej infrastruktury; akym spésobom by mohla byt
financovana vystavba samotnej Zelezni¢nej stanice a prilahlej Zelezni¢nej infrastruktury,

e aky je casovy afinanény harmonogram implementécie jednotlivych zdmerov a kto nesie zodpovednost
spomedzi kli¢ovych aktérov;

e akd je pridand hodnota nového rieSenia strategického uzla Zelezni¢nej dopravy (Hlavna stanica)
a nadvéazujucich médov dopravy v porovnani s historickou hodnotou jednotlivych pamiatkovo chranenych
budov a pamatihodnosti;

e aké su alternativne moZnosti vyuZitia priestorov ndrodnych kultdrnych pamiatok (NKP) v uzemi; aké su
vyhody a nevyhody rekonfiguracie tychto priestorov.



RieSené uUzemie je vymedzené severozapadne spojnicou komunikacii Jaskového radu aulice Prazska,
Felezni¢nymi tunelmi, dalej prebieha severne pozdiz ulice na Jaskovy rad, juznym smerom prechadza cez viadukt
na ul. Karpatskd, potom zapadnym smerom po ul. Dobsinského, Paldrikova, Zabotova. Stcastou juinej Casti
rieseného Uzemia su vdetky zastdvky ,Pod stanicou” na ulici Sancova, & ui sprifahlym paréikom
pri ulici Stefanovicova, ale aj ¢ast stavebnych prieluk na ul. Stefanikova, uzatvérajuc rieseny priestor severnym
smerom pozdi? ulice Prazska.

Rozloha rieseného Uzemia (priblizne 265 000 m2) zahfha vietky pozemky, ktoré su sucastou vyznaceného
rieSeného Uzemia a prilahlé casti cestnych komunikacii a okolitych budov. RieSené Uzemie sa nachddza
v katastralnom uzemi mestskej ¢asti Bratislava-Staré Mesto (priloha P01) .
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a je hranica rieSeného Uzemia (zdroj:

Obr. ¢. 1 Grafické znazornenie rozsahu rieSeného Uzemia; biela pIna ciar
Metropolitny institut Bratislavy 2021)



Polohu hlavnej stanice najvyraznejSie determinuje Upatie masivu Malych Karpat, cez ktory sa zaryvaju dve
tunelové telesa v dizke zhruba 500 metrov. Determinujuice je samotné Upéatie masivu, ktoré tvaruje priestor
kolajiska po vrstevnici do poloblika, ¢o je zdsadnou komplikaciou pre polomery kolaji a Zelezni¢nych zvrskov.

Vyraznou fyzickou bariérou je v tomto Gzemi aj umely ndsyp, na ktorom je vystavana historicka (pévodna) budova
hlavovej stanice parnej Zeleznice, sklady a kolajisko. Pozicia nasypu a vyskové rozdiely zdsadne ovplyviiuju pohyb
v Uzemi asu nim vyrazne determinované pesSie a dopravné trasy. Vytvaraju akoby nepriepustni bariérovu
peninsulu v centre hlavného mesta.

Aktudlny Gzemny plan mesta vymedzuje tuto lokalitu ako rozvojovi a vhodnu k takej revitalizacii, ktorad by
reflektovala jej medzindrodny vyznam V suvislosti s tymto Studia preveri doplnenie rieSeného Uzemia o vhodnu
obdiansku a technickd vybavenost (vid' priloha P20). Lokalita sa nachadza v stabilizovanej mestskej Casti Staré
Mesto.

Lokalita Hlavnej stanice je zaradena do evidencie problémovych zén a blokov. V budicnosti bude prevedeny
opakovany prieskum vyskytu negativnych vplyvov lokality na ekonomické aktivity v prifahlom tuzemi.

Uzemie sa rozprestiera v Pamiatkovej zdne Centralna mestskd oblast Bratislavy (dalej CMO), na ktoru sa vztahuju
Specifické podmienky pri usmerfiovani rozvoja.

Budovy Stanica 1. parnej Zeleznice, Sklad €. | a Il., ¢ast kolajiska pred budovou parnej Zeleznice v tzv. pozicii dvor
(dalej len kolajisko Dvor) su narodnymi kultdrnymi pamiatkami (dalej NKP), nachddzaju sa v ramci Centralnej
mestskej oblasti a sucasne v sektore Zelezni¢nych stanic a prilahlych Gzemi. Budovy Palugyayov paldc a Najomné
domy Sancové 2,4,6, nachadzajlce sa v bezprostrednej blizkosti rieseného Uzemia, st taktiez NKP. Dalsie budovy
su pamatihodnosti alebo s vyznamnejsie z hladiska Uzemnych (urbanistickych) a historickych suvislosti.

Pre viac informacii vid obr. ¢. 2 a ¢.3 a prilohu P03 Zasady ochrany pamiatkového Uzemia a dalej prilohu P21
Historicky vyskum.
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Obr. ¢&. 2 Grafické znadzornenie rozsahu centralnej pamiatkovej zény podla Zadsad ochrany pamiatkovej zény
Bratislava - centralna mestskd oblast (zdroj: Krajsky pamiatkovy Grad Bratislavy)
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Obr. ¢. 3 Grafické znazornenie a analyza réznych stupriov pamiatkovej ochrany budov a stavieb v Uzemi (zdroj:
Metropolitny institut Bratislavy 2021, Pamiatkovy urad SR)



Bezprostredné okolie vyznamnych Zelezni¢nych uzlov je vyrazne ovplyvnené hlukovym zatazenim. Terénne
danosti Uzemia, teda Upéatie masivu Karpat, kde sa historicky nachadzali vinice nad Bratislavou, teraz s hustou
zastavbou rodinnych domov pod Kolibou - severne od ulice Jaskovy rad a zdpadne na bratislavskej Kalvarii - su
vystavené nadmernému znecisteniu hlukom nielen z cestnej, ale aj Zelezni¢nej dopravy. Vyrazne tomuto javu
napomaha prirodzene sa zvazujlci terén avysoko frekventovana doprava na ulici Sancovd a Prazska,
nedostato¢ne udrZiavané a starSie Zelezni¢né vozidld aind Zelezni¢na infrasStruktdra, suicasne aj samotnd
geometria kolajiska.
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Obr. €. 4 Analyticka hlukova mapa ekvivalentnych hladin hluku v no¢nom ¢ase 22:00 — 6:00 podla Vibroakustickej
studie s ndvrhom opatreni pre stuper EIA v ramci Modernizacia Zelezni¢ného uzla Bratislava (zdroj: ZSR/Klub ZPS
vo vibroakustike, s.r.o. Zilina, 2020)



Sutaz bude spracovana v 2 fazach, ktoré ¢asovo na seba nenadvazuju:

I. faza — Analyza a ndvrh rozvoja rieSeného Uzemia; zavery z tejto fazy urbanisticko-ekonomicko-dopravnej
studie budud podkladmi pre vyhldsenie medzindrodnej urbanisticko-dopravno-architektonickej sutaze
navrhov (formou sitazného dialégu). Po ukonceni I. fazy studie a spracovani jej zaverov bude vyhlasend
medzindrodna urbanisticko-dopravno-architektonicka sutaz navrhov (formou sutazného dialdgu).

Il. faza - Posudenie a navrh implementacie vystupov z medzinarodnej urbanisticko-dopravno-
architektonickej sitaZe navrhov (sutazného dialdgu).

V priebehu spracovania jednotlivych faz studie je nevyhnutné:

absolvovat so zaddvatelom priebezné konzultacie v stave rozpracovanosti;
absolvovat konzultacie s klG¢ovymi aktérmi v Gzemi;

odprezentovat vystupy z jednotlivych faz studie podla kapitoly 5;
frekvencia a terminy budu dohodnuté so zhotovitefom studie;

Tato faza predchddza vyhldseniu medzinarodnej urbanisticko-dopravno-architektonickej sutazi navrhov.

Vystup z prvej fazy bude tvorit ndvrh rozvoja rieSeného a mal by vytvorit podklad pre rozhodnutie partnerov
projektu o optimalnom smerovani projektu. Ciefom zadavatela je na zdklade zhodnotenia vSetkych moznych
alternativ rieSenia ndjdenie 3 potenciadlnych réznorodych variantov (napriklad variant konzervativneho rozvoja
Uzemia — variant s maximalnou ekonomickou vynosnostou — variant vyvazeného rozvoja Uzemia) mozného
vyuZitia a usporiadania Uzemia, ktoré budi dalej prerokované pre rozhodnutie o dalSom postupe projektu.
Vybrany variant bude nasledne tvorit zakladny podklad pre stanovenie stavebného programu pre medzinarodnu
urbanisticko-dopravno-architektonicku sutaz navrhov.

I. faza sa sklada z troch postupnych etap:

A

o]

. Prieskum

analyza postupov a procesov akymi boli realizované verejné zakazky na podobné zahranicné projekty a akym
spésobom boli tieto projekty riadené;

analyza vstupnych informacii a Udajov na zéklade diskusie so stakeholdermi v Uzemi;

analyza vstupnych podkladov, analyza existujucej infrastruktiry a moznosti rozvoja;

vytvorenie databazy s grafickymi dokumentmi;

konzultacie /stretnutia/ workshopy s dotknutymi institiciami, stakeholdermi a organmi Statnej a verejnej
spravy;

prezentacie pro zadavatelov a stakeholderov;

orientacny ¢asovy ramec — 10 tyzdriov.

. Uréenie jednotlivych scenarov

pripravné programovanie multimodality a uréenie zasad a priorit rozvoja dopravnej infrastruktury;



zostavenie komplexnych dopravno-urbanistickych scendrov rozvoja Uzemia a ich postupnd eliminacia za
Ucasti zaddvatela do minimalne 3 zékladnych interdisciplinarnych variantov napriklad:

o variant konzervativneho rozvoja Uzemia

o variant s maximalnou ekonomickou vynosnostou

o variant konvergentného rozvoja Uzemia

analyza efektivnosti investicii - kii¢ovym aspektom bude zhodnotenie pomeru atraktivity a prinosu projektu
pre spoloc¢nost voci ndkladom na jeho realizéciu a nasledne prevadzku;

predpoved stability kazdého variantu v zavislosti na zmendach parametrov v ¢asovom ohraniceni;

priebezné konzultacie /stretnutia/ workshopy s dotknutymi institGciami, stakeholdermi a organmi Statnej
a verejnej spravy;

prezentacia pre zaddvatelov Studie;

orientacny ¢asovy ramec — 10 tyzdriov.

Uréenie stavebného zameru pre sitaz navrhov - dialég (zhrnutie)

prehibenie preferovanych scenarov a ich zhrnutie
stanovenie a hodnotenie stavebného programu
priebeZné konzultacie /stretnutia/ workshopy
prezentdcia pre zaddvatelov a konzultantov Studie
orientacny ¢asovy ramec — 10 tyzdriov

Faza nasleduje po vyhodnoteni medzindrodnej urbanisticko-dopravno-architektonickej sutazi a bude zahrnat:

analyzu vitazného néavrhu;

stanovenie etapizécie jednotlivych krokov, ktoré je nevyhnutné urobit v Uzemi v obdobi po vyhlaseni
vysledkov medzindrodnej urbanisticko-dopravno-architektonickej sitaze na novu Hlavnu stanicu v Bratislave
a k nej prifahlych uzemi;

stanovenie mozného fazovania a financovania projektu;

minimalne 2 stretnutia/workshopy;

minimalne 2 priebeZné prezentacie pre zaddvatelov;

orientacny ¢asovy ramec — 10 tyzdriov.

Obsah odovzdania bude ¢leneny nasledovne:

I. fdza- Analyza a ndvrh rozvoja rieSeného Uzemia (pred vyhldsenim medzinarodnej urbanisticko-dopravno-
architektonickej sttazi ndvrhov):

manazérske zhrnutie etap vo vyssie uvedenej Strukture, vratane pravnej analyzy a navrhovaného systému
riadenia, koordinacie a hodnotenie;

PowerBI interaktivny report naviazany na geolokovany 3D BIM (napriklad model v ArcGis);

Harmonogram implementdcie, definicie kli¢ovych krokov a podmieriujucich investicii

Variantné scendre rozvoja a ich ekonomické posudenie

Koncepcny urbanisticky navrh, koncepény navrh verejného dopravného vybavenia a technickej infrastruktury,
preferované v mierke 1:1000 aZ 1:2000 alebo podla dohody so zadavatelom

Dokumentdcia bude odovzdana v needitovatelnej (pdf) a editovatelnej verzii



Il. faiza - Posudenie a navrh implementacie vystupov zo sutaie navrhov- dialégu (po vyhodnoteni
medzinarodnej urbanisticko-dopravno-architektonickej sitazi navrhov)

e Manazérske zhrnutie

e Pravna analyza implementacie vitazného navrhu

e Financovanie investicii v Uzemi

e Fazovanie Uzemi a realizacie vitazného navrhu

e Navrh systému riadenia, koordinacie a hodnotenie

e Interaktivny report naviazany na geolokovany model (napriklad PowerBI naviazany na 3D BIM model v ArcGis)
e Dokumentdcie bude odovzdana v needitovatelnej (pdf) a editovatelnej verzii



V ramci rieSenia koncepcnej studie sa pozaduje:

e spracovat suhrnné zhodnotenie rozvoja Uzemia (napr. tzv. SWOT analyza), predpoklada sa analyza rizik,
ohrozeni, problémov a prileZitosti v Uzemi, identifikdcia moznych rizikovych faktorov, ktoré mézu ovplyvnit
rozvoj Uzemia, a to podla sily ich dopadu a pravdepodobnosti realizicie (doddvatel nebude hodnotit len
negativne dopady, rovnako hodnoti a zistuje pozitivne dopady na tzemie);

e analyzovat jednotlivé zamery v Uzemi zo strany vietkych potencidlnych investorov - 7SR, Zelezni¢na
spolocnost Slovensko (ZSSK), HMSRBA, Muzeum dopravy, Bratislavska integrovana doprava (BID), Dopravny
podnik Bratislavy (DPB) a iné, vratane sikromnych projektov a ich majetkovych vyrovnani;

e navrhnut koncepciu rozvoja Uzemia, urcit vhodny pomer funkcii a optimalnu intenzitu a preverit sulad tohto
navrhu s platnym Gzemnym planom, pripadne navrhnit vhodnd zmenu suéasnej regulacie Uzemného planu
v predmetnej lokalite;

e stanovit variantne mozZnosti zastavania Uzemia z hladiska urbanistickej Struktury (hustota zastavby,
podlaznost/ vyska zastavby) a funkéného vyuZitia (rezidencné, administrativne, komeréné — retail,
nekomeréna obcianska vybavenost, kratkodobé ubytovanie a pod., verejnych priestorov;

e analyzovat moznosti rieSenia zostladeni individualnych a verejnych zaujmov v kontexte vlastnickych vztahov
k pozemkom a objektom;

V rdmci Studie je potrebné stanovit legislativny ramec, tzn. dodévatel prevedie analyzu pravneho ramca, ktory
bude mat vplyv na rozvojové aktivity v Uzemi, najma sa zameria na ¢asovu platnost jednotlivych Uzemnych
regulativ, limitov a rozhodnuti, EIA, hlukové studie, eurdpska legislativa pre Zelezni¢nl dopravu a dalsie;

PoZaduje sa stanovit:

e priority, podmieriujuce investicie a investi¢né rizika v Uzemi

e zapojenia klti¢ovych aktérov do financovania a stanovenie ich zodpovednosti;

e rozpoctové limity;

e odhad celkovych nakladov a vynosov vratane celospolocenskych prinosov navrhnutych vyuziti Uzemia;

e mieru, do akej méiu komeréné nehnutelnosti spolufinancovat vystavbu verejnych stavieb (napriklad
vystavbu samotnej Zelezni¢nej stanice, verejnych priestorov a pripadne tieZ aj dopravnej infrastruktury);

e rozpocet jednotlivych podmienujicich investicii, spdsob ich financovania;

e pridanu hodnotu nového riesenia strategického uzla Zelezni¢nej dopravy - Hlavna stanica - a nadvézujucich
moddov dopravy v porovnani s (celospolo¢enskou) hodnotou pri zachovanie jednotlivych pamatihodnosti
a budov s potencidlom pamiatkovej ochrany;

e prilezitosti a mozZnosti na zapojenie sikromného sektora do rozvojovej spoluprdce aspbsob nakladania
s nehnutelnostami (napriklad dlhodoby ndjom, predaj atd’.)

Do rieSeného Uzemia zasahuje pamiatkova zéna Bratislava - centralna mestska oblast. Riesenie studie by malo
reSpektovat prislusné Zasady ochrany Pamiatkovej zony Bratislava — centralna mestska oblast (v prilohe P03),
v pripade uvedenie relevantnych argumentov je vSak pripustné odklonenie sa od kritérii Zadsady ochrany
pamiatkového uzemia.



V studii bude dalej rieSena rekonfiguracia priestorov Mlzea dopravy a alternativne moznosti vyuZzitia priestorov
sucasného Muzea dopravy a ostatnych objektov s pamiatkovou ochranou (NKP - ndrodna kultirna pamiatka)
v Gzemi spolu s pamiatkovo chranenou ¢astou historického kolajiska (tiez NKP - narodna kultirna pamiatka)

V ramci svojho rieSenia sa dodavatel zameria na definovanie klicovych poziadaviek pre rieSenie ,prioritnej”
infrasStruktury. Dodavatel navrhne koncepcné rozvrhnutie sieti technickej infrastruktury v rieSenom Uzemi
(najmad chrbticovej sieti kanalizacie, vodovodu, plynovodu, teplovodu, silnopridovych a datovych
telekomunikacnych rozvodov)

Medzi hlavné ciele studie patri riesenie dopravnych vztahov v Uzemi z hladiska multimodality, bezbariérovosti
a obsluhy - najma koncepcény navrh prestupného uzlu (terminalu) s médmi dopravy: Zelezni¢na, pesia, cyklisticka,
mestska hromadnd doprava (MHD), zdielana mobilita (zdielané bicykle, kolobezky a car-sharing), individudlna
automobilovd doprava (IAD). Doddvatel vyhodnoti stav sicasnej dopravnej infrastruktury.

Koncepény navrh by mal byt spracovany variantne (min. 2 varianty usporiadanie dopravy multimodalného uzlu
vid' nizsie) s ciefom ndjst najvhodnejsie rieSenie vedenia vsetkych druhov dopravy v Uzemi a nasledného
napojenia na existujlcu i planovand komunikacnu siet (najméa severna tangenta- vid nizsie). Je potrebné sa
zamerat na funkcnost, prehladnost a organizovanost dopravy v staniénom priestore, ako aj na ergonémiu
pesieho pohybu vratane pohybu pri prestupovani medzi jednotlivymi mdédmi dopravy s dbérazom na
minimalizovanie ¢asovych strat cestujucich (dbat na bezkoliznost, bezpec¢nost, bezbariérovost, horizontalnu a
vertikdlnu priepustnost zohladriujlic aktudlnu a vyhladovi vytaZenost verejnych priestranstiev). DoleZité je
koncipovat optimalny spdsob prepojenia hlavnej stanice s okolitym verejnym priestorom a nadvaznou
urbanistickou $trukturou.

Zelezniéna doprava

Z hladiska vlakovej dopravy sa pozaduje re$pektovat Gzemnu rezervu vyplyvajlicu zo zavazného podkladu ZSR
(priloha P19), v pripade nevyhnutnosti je mozné kolajisko modifikovat spracovatefom za podmienky zachovania
rovnakych technickych a technologickych podmienok a po odsthlaseni vyhlasovatelom studie respektive ZSR;

Automobilova doprava

Sucastou studie bude koncepcéné preverenie priestorovych moznosti trasovania Severnej tangenty za podmienok
ktoré su definované v zmysle Uzemného planu mesta Bratislava z roku 2007 v zneni zmien a doplnkov a v zmysle
nového usporiadania kolajiska hlavnej stanice (priloha P19), ato v kontexte rieSenia multimodality. Ako
vychodiskovy stav slizi UPN BA, v ktorom bola Severna tangenta (ST) zakreslena na zaklade stavebného zameru
zr. 2000. Cielom je preverit rézne smerové a vyskové vedenia vedenie Severnej tangenty resp. navrhnut variant,
ktory vychadza z poZiadaviek UPN BA a preukdze jej realizovatelnost v takej polohe, ktord by nebola v kolizii
s inymi navrhovanymi rieSeniami v ramci rieSeného Uzemia, ako aj po zohladneni vyhladovej intenzity dopravy.
V rdmci Stldie nie je potrebné venovat sa Severnej tangente komplexne - mimo riesené Gzemie kolajiska - (napr.
nie je cielom preverit uvaZzované napojenie na Ra¢ianske myto a prelozku cesty 11/502 na Pionierskej). Doplriujice
podklady ohladom vyhladovej intenzity dopravy Severnej tangenty, ako aj pévodny navrh z r. 2000 su uvedené
v prilohe P16. DéleZité je vnimat, Ze v tuto chvilu nie je zndme, kedy bude Severna tangenta realizovana.
Momentélne je len v procese pripravy Uzemny plan zény CMO-Severovychod, ktorej sicastou je CMO (centralny
mestsky okruh), ktorého je Severna tangenta stcastou.

Z hladiska automobilovej dopravy sa dalej poZaduje spracovat koncepciu parkovania a jeho nasledné preverenie
v rieSenom Uzemi. Hlavnym cielom je minimalizacia dlhodobého parkovania v rieSenom Uzemi - stratégiou mesta
je motivovat ludi vyuZit moZnosti MHD, TAXI, pripadne inych zdielanych foriem dopravy, na Ukor v stic¢asnosti
preferovanej IAD.



Stanovenie celkového poctu parkovacich miest v ramci rieSeného Uzemia bude stanovené pre kazdy variant

samostatne:

e pocet bude zavisiet od navrhovanych funkcii v izemi;

e je nutné v maximalnej miere minimalizovat pocet novych parkovacich miest;

e privypocte zohladnit vyhodnu polohou rieSeného Gzemia Hlavnej stanice k centru mesta (pesia a cyklisticka
dostupnost), ako aj dostupnost a preferenciu MHD, ktord ma v tomto Uzemi prioritu. Do vypoctu sa pozaduje
dosadit za koeficient mestskej polohy Kmp=0,3 a koeficient delby prepravnej prace Kd=0,8;

Predpokladd sa analyza a stanovenie tychto kritérii:

e stanovenie nevyhnutnej kapacity kratkodobého parkovania (do 30 min. stdtia) a dlhodobého parkovania
(bude sluZit najma pre zamestnancov, cestujucich na dialkové vlaky apodobne), a to v prospech
kratkodobého parkovania, pricom podmienkou je, aby tento druh parkovania bol v podzemi v rieSenom
uzemi v dosahu Hlavnej stanice,

e stanovenie kapacity a preverenie vyhradeného priestoru (tzv. , drop off“ zény) na kratkodobé zastavovanie
automobilov, ktory bude pouZitelny pre verejnost i vozidld TAXI sluzby, Ziadané je jeho umiestnenie podla
moznosti ¢o najblizsie k vstupu do budovy stanice; stanoviste TAXI sluzby by mal fungovat systémom first-in,
first-out (FIFO), predpoklada sa, Ze vjazd a vyjazd motorovych vozidiel k stanici za u¢elom parkovania alebo
vyloZenia/vyzdvihnutia cestujtcich bude regulovany cez pristupovy systém

e pre vozidld zdsobovania za uc¢elom vykladania tovaru pre uvaZované obchody a sluzby v rdmci rieSeného
Uzemia;

e stanovenie poctu parkovacich miest vyhradenych pro elektricky dobijatelné automobily;

Mestska hromadna doprava

Hlavnym cielom je zabezpeclit preferenciu verejnej osobnej dopravy (dalej len ,,VOD”) s ohladom na tieto
kvalitativne ukazovatele:

e plynulo napojit Zelezni¢nu dopravu na MHD a tiez medzi jednotlivymi linkami MHD s minimalizovanim pesich
vzdialenosti pri prestupoch;

e  zastavky pre rézne druhy MHD (elektricka, autobus, trolejbus) situovat ¢o najblizsie pri sebe;

e vytvorit dostatocné ¢akacie plochy na zastavkach, ktoré by boli komfortné;

e v koncepcii zohladnit poziadavky a potreby imobilnych a cestujtcich s réznym handicapom.

Z hladiska MHD je nutné poditat s umiestnenim nasledovnych liniek:

e linky zacinajuce a konciace na hlavnej stanici;

e linky prechadzajuce uzemim;

e nocné linky, pre ktoré je hlavna stanica centrdlnym prestupnym uzlom;

e preverit prepojenie Prazskej (zastavky Sokolskd) s predstani¢nym namestim.

Predpokladd sa analyza a preverenie nasledujucich dvoch variantov (pripadne inych inovativnych variantov)

prepojenia s predstani¢cnym namestim s ohladom na ich funkénost a priestorové moznosti:

e |.variant spociva v prevereni mozZnosti vedenia MHD (autobusy a trolejbusy) z Prazskej ulice (smerom od
Lamaca) priamo na Nam. F. Liszta (GUrovriovo/ mimouroviovo). Subvarianty:

o obojsmerné vedenie MHD po danej trase,

o jednosmerné vedenie MHD iba v smere Prazskd - Nam. F. Liszta, pricom v opaénom smere (zo Sancove;j
a Stefanikovej na Prazskd) by bola na obsluhu hlavnej stanice vyuzivana zastavka v priblizne existujtcej
polohe na Prazskej ulici, s navrhnutim priameho pesieho prepojenia na predstani¢né namestie.

e |l. variant spociva v navrhnuti prestupného uzla ,Sokolska - Hlavna stanica”, kedy cestujici maju moznost
pohodiného a bezbariérového prestupu medzi MHD a vlakom aj zo zastavky Sokolska na Prazskej ulici. V rdmci
uvedeného je potrebné navrhnit vhodné ndastupistia pre zastavku MHD “Sokolskd” a
urovriové/mimourovriové pesie prepojenie so stanicou cez kolajisko Dvor, ktoré pozadujeme zachovat, ale
vyuZzivané by bolo len vynimocne pre potreby Muzea dopravy.



V prilohe P11 st znazornené buduce mozné vedenia liniek v okoli hlavnej stanice na zdklade vyssie popisanych
variantov riesenia.

PoZaduje sa preverit:

e najvhodnejsie rieSenie vedenia autobusovej, trolejbusovej a elektrickovej dopravy v réznych vyskovych
urovniach (uli¢éné rezy su prilohou k zadaniu v prilohe P10).

e Uzemné rezervy pre budice mozné vedenie elektrickovej trate v smere od hlavnej stanice na Stefanikovu
ulicu.

e moZnosti segregacie individudlnej automobilovej dopravy (IAD) od mestskej hromadnej dopravy (MHD).

e moznosti skratenia vzdialenosti medzi zastdvkami MHD “Pod stanicou” a priblizit ich ¢o najviac k sebe
(sucasna schéma umiestnenia zastdvok MHD v okoli stanice je znazornena v prilohe P04).

e moznost vhodného obratiska pre elektricky v blizkosti hlavnej stanice (vypravnej budovy)

e najvhodnejsiu polohu elektrickovej trate a umiestnenie elektrickovych zastavok v blizkosti stanice v réznych
vyskovych variantoch (reSpektovat pri navrhu riesenia parametre podla STN P 73 6425 a manualu verejnych
priestorov — Principy a Standardy zastavok MHD).

e nové organizacné rieSenie autobusovej a trolejbusovej dopravy, a to aj v kontexte vedenia elektrickovej trate.

PoZiadavky na obratisko a zastavky MHD:

e hrany nastupist navrhnut ako priame;

e pokial budi mat jednotlivé linky samostatné nastupistia, medzi za sebou stojacimi vozidlami postacuje
medzera 1 meter. To znamena, Ze ak bude mat linka 71 svoje vlastné nastupiste, tak dva za sebou stojace 24-
metrové trolejbusy si vyZiadaju dizku nastupiita min. 49 metrov;

e pokial budi mat rézne linky spolo¢né nastupiste/nastupistia, potom je potrebné uvazovat s medzerou medzi
vozidlami podla STN P 73 6425 ¢l. 6.2.1.7.;

e medzi vozidlami no¢nych liniek postacuje medzera 1 meter;

e nastupistia je potrebné situovat tak, aby linky premavajice rovnakym smerom (napr. na ul. Sancova) mali
nastupistia pri sebe alebo zastavovali na spolo¢nom nastupisti;

e pokial bude navrhnuté riesenie, pri ktorom bude mozné prechddzat cez predstani¢né namestie v smere
Sancové — Prazska a Stefanikova — Prazska, je potrebné pre priebezné linky poéitat s nastupistom dizky 60
metrov pre kazdy smer jazdy;

e pocty vozidiel, ktoré sa vjednom ¢ase mozu nachadzat na obratisku hlavnej stanice si uvedené v prilohe
zadania P15;

Autobusova doprava

Z hladiska autobusovej dopravy sa pozaduje navrhnit samostatné nastupiste od premavky MHD, ktoré bude
slizit spolo¢ne pre potreby dialkovej dopravy, ndhradnej autobusovej dopravy (ndhrada za Zelezni¢nd osobnu
dopravu v pripade vyluk pripadne nahrada za elektrickovd dopravu) a pripadnej primestskej autobusovej
dopravy.

Cyklisticka doprava

V koncepénom navrhu sa pozaduje zaclenit planované cyklistické trasy, ktoré prechadzaju rieSenym tzemim tak,
aby zabezpedili nadvaznost hlavnej stanice na sucasné a budlce trasy cyklistickej dopravy. Pricom bude
nevyhnutné zohladnit niveletu a minimalizovat potrebu stdpania pre pristup na hlavnu stanicu a k parkovaniu
pre bicykle. Dalej sa pozaduje analyzovat a preverit kapacitu a umiestenie bezobsluznej a krytej Gschovni bicyklov
a zdielanych bicyklov (potencialne viacerych prevadzkovo rozdelenych) v blizkosti vypravnej budovy stanice do
budicna s moZnostou rozsirenia, potenciondlne umiestnenie takejto gardZe je znazornené v prilohe PO6.
Predpoklada sa, Ze kapacita bude stanovena na zaklade celkového poctu cestujucich

Pesia doprava

V ramci koncepcného navrhu je potrebné znizenie bariér v priestoroch stanice a Uprava vsetkych komunikacii
a prechodov tak, aby boli bezbariérové a cestujlci prekonavali ¢o najmensie vyskové rozdiely a ¢o najkratsie



vzdialenosti. Predpokladaju sa Siroké a bezpecné pesie koridory k hlavnej stanici a na zastavky MHD, pricom je
nutné venovat zvysenu pozornost pesej trase do historického centra mesta.

Je potrebné preverit nadchod pre pesich nad krizovatke Sancova — Prazska — Stefanikova v st¢asnej podobe,
pricom nie je nevyhnutné jeho zachovanie. Je vsak potrebné, aby bola zabezpeéend bezpecnost a plynulost
prechodu cestujucich v izemi (schéma existujucich preferovanych pesich koridorov je znazornena v prilohe P07).

RieSenie studie urci primerané zastupenie plosnej a liniovej zelene.

V koncepcii je potrebné zohladnit naroky buducej Udrzby a spravy zeleno-modrej (pripadne zeleno-modro-sivej)
infrastruktury, v ramci ktorej budu posudzované napriklad nasledujtce kritéria:

e efektivnost z hladiska hospodarenia so zrazkovymi vodami (minimalizacia povrchového odtoku zrazkovej
vody, zber zrazkovej vody pre jej opdtovné vyuZzitie);

e minimalizdcia nakladov na chladenie objektov realizaciou vegetaénych striech a fasad;

e udrzatelnost pouZivanych materialov;

o uhlikova stopa realizacie zameru;

e vSeobecne sulad s ostatnymi regulativmi, principmi a Standardmi z hladiska zelene vyplyvajlcimi z platnej
legislativy, ako aj dokumentov, stratégii, principov a standardov na Urovni celého mesta ¢i jeho verejnych
priestorov; ai. Standardy a normy (vybrané priklady si uvedené v kap. 7.1 Dostupné podklady
a dokumentacie).

Hlavhym cielom je analyza a posudenie vitazného ndvrhu z medzindrodnej urbanisticko-dopravno-
architektonickej sutaze navrhov s prihliadnutim na vysledky I. faze tejto Stddie. Sucastou Il. fazy studie bude
navrh implementacie, ktord by mala zahriiovat minimalne:

e Analyza vitazného navrhu

Dodavatel spracuje analyzu vitazného navrhu s ohfadom na vystupy z 1.fazy tejto Studie. Predpoklada sa
analyza rizik, ohrozeni, problémov a prileZitosti v uzemi, definicie klucovych krokov, milnikov
a podmienujucich investicii

e Harmonogram implementacie

Dodavatel pracuje s vystupmi z 1. fazy ¢asti Analyza. Cielom je spracovanie vyssie spominanej analyzy do
Citatelného harmonogramu. Sucastou harmonogramu bude supis a ¢asovy ramec zakladnych krokov
k dosiahnutiu cielového stavu, t.j. vystavby novej hlavnej stanice a rozvoja prilahlého Uzemia. Zamerat by sa
mal hlavne na harmonogram projektovych prac, postup pri majetko-prdvnom vysporiadani a vystavby so
zadefinovanim jednotlivych stakeholderov (HMSRBA, ZSR, sukromny sektor a iné)

Dodavatel zadefinuje konkrétne fazovanie (najlepsie variantne) v jednotlivych kliucovych bodoch rozvoja -
doprava, definicia budov, ktoré budu kluc¢ové pre fungovanie celku a ploch, s ktorymi sa bude uvazovat ako
s rezervou pre vyuZzitie v buduicnosti - a zameria sa na ¢asovu suslednost a nadvaznost jednotlivych investicii.

e Financovanie investicii v Gzemi

Dodavatel prevedie analyzu moznosti financovania jednotlivych krokov so zretelom na zaistenie
viaczdrojového financovania (investicie kfucovych aktérov, dotacie zfondov EU, moZnosti zapojeni
sukromného kapitélu / developera).



Sucastou by mal byt prepocet investi¢nych nakladov pre jednotlivych stakeholderov, najma pre HMSRBA
a ZSR, respektive Ministerstvo Dopravy. Dodavatel sa zameria na identifikovanie moznych dotaénych
programov a ich ¢asovych suvislosti na vyhodnotenie dopadov na rozpocet stakeholderov.

Prepocet by mal umoznit objektivne zhodnotenie vysky investicii v podrobnosti s rozdelenim na jednotlivé
fazy vystavby (priprava, majetko-pravne vztahy, projektova dokumentacia, inZinierska ¢innost, realizacia),
vratane zhodnotenia z hladiska subjektov disponujicimi verejnymi financiami.

e Navrh legislativnych a pravnych krokov

Dodavatel vytvori navrh postupu povolovacieho procesu podla platnej legislativy Uzemnych a stavebnych
rozhodnuti alebo povoleni. Navrh bude zohladfiovat moZnost vyuZitia existujucich rozhodnuti, ich zmeny
alebo Upravy, alebo povolenie novych rozhodnuti a ich vzajomnu kompatibilitu.

Dodavatel navrhne postup koordinécie povolovacieho procesu - samostatne pre ZSR a HMSRBA.
o Navrh faz spracovania projektovej dokumentiacie a realizacie stavby

Dodavatel navrhne vykonové fazy spracovania projektovej dokumentacie a suvisiacich dokumentov
a Cinnosti (najma Studiu, dokumentdciu pre Uzemné rozhodnutie, posudzovanie vplyvov na Zivotné
prostredie- EIA, SEA, dokumentaciu pre stavebné povolenie stavby, ¢innost autorského dozoru, technického
dozoru investora, spravcu stavby a pod.), ich ¢asovl avecnu suslednost a nadvaznost. Dodavatel zvazi
a navrhne model vyberu budiceho generalneho dodavatela stavby alebo viac dodavatelov a to nielen na
zaklade ceny, ale aj kvality.

e Riadenie, koordinacia a hodnotenie

Dodavatel navrhne systém riadenia, koordinacie jednotlivych ¢innosti a ich hodnotenie. Dodavatel zodpovie
otazku, akym sposobom idealne riadit cely proces a zaistit rozvoj v Gzemi.

Vimplementacnej Casti sa jedna o rozpracovanie zamerov do roku 203x, a to do konkrétnych krokov
(etapizacie) veducich k Uspesnej realizacii celku - rozvoja celého rieSeného Uzemia.

Dodavatel vypracuje model riadenia s definovanim zdkladnych uloh a kompetencii jednotlivych aktérov
a navrhne aké dalsie dohody (napr. memorandd, zmluvy o spolupraci a pod) je vhodné uzavriet pre zaistenie
kvalitnej spoluprace jednotlivych zainteresovanych subjektov. Dodavatel tiez identifikuje jednotlivé systémy
riadenia (napr. pracovné skupiny, riadiace vybory) a navrhne funkénud schému ich vzajomnych vztahov.

Dodavatel nastavi sp6sob overovania splnenia jednotlivych zadefinovanych etdp a proces redefinovania
stanovenych parcidlnych cielov, ktoré nebolo mozné splnit v poZzadovanom termine alebo kvalite.



Uzemny plan regiénu — Bratislavsky samospravny kraj (dalej len ,,UPN-R BSK”) v platnom zneni;
2 Uzemny plan regidnu - Bratislavsky samospravny kraj - Bratislavskykraj.sk

Uzemny generel dopravy hl. mesta Bratislavy 2015;

A/ https://cdn-api.bratislava.sk/strapi-homepage/upload/UGD 949951ca29.pdf

Uzemny plan hl. mesta SR Bratislava, rok 2007 v zneni zmien a doplnkov;

A/ https://bratislava.sk/zivotne-prostredie-a-vystavba/rozvoj-mesta/uzemnoplanovacie-dokumenty/platna-
uzemnoplanovacia-dokumentacia/uzemny-plan-mesta-a-jeho-zmeny-a-doplnky

Koncepcia rozvoja MHD v BA 2013-2025;

A/ https://cdn-api.bratislava.sk/strapi-

homepage/upload/Koncepcia rozvoja MHD 2013 2025 b46d95b779.pdf

Regionalny pldn udrzatelnej mobility 2020;

A https://bratislavskykraj.sk/regionalny-rozvoj/projekty/zrealizovane-projekty/pum-bsk/

ZSR, dopravny uzol Bratislava — $tudia realizovatelnosti 2019;

A https://www.zsr.sk/modernizacia-trati/studie-realizovatelnosti/uzol-bratislava.html
Dostupné TP a STN (CSN), ktoré stvisia s ndvrhovymi prvkami pre MHD, miestne komunikacie a
projektovanie krizovatiek (STN 73 6101, STN 73 6102, STN 73 6110,...) ;

A https://normy.unms.sk/eshop/public/standard detail.aspx?id=106189

A https://normy.unms.sk/eshop/public/standard detail.aspx?id=90683

A/ https://stn-online.sk/eshop/public/standard detail.aspx?id=93630

Metodika navrhovania cyklistickych komunikacii v Bratislave (10/2014);

A https://cyklokoalicia.sk/wp-

content/uploads/2018/06/Metodika Navrhovanie cyklistickych komunikacii v Bratislave.pdf
Zasady rozvoja cyklistickej a pesej dopravy hl. mesta SR Bratislavy (04/2019);

A/ https://zastupitelstvo.bratislava.sk/data/att/41761.pdf

Manualy MIB;

2 https://mib.sk/manual-verejnych-priestorov/principy-a-standardy/

Bratislava 2030 — Program rozvoja mesta 2022-2030;

A/ https://bratislava2030.sk/

Vyhladavacia studia zachytnych parkovisk Bratislava 2015;

A https://www.aurex.sk/sk/top/projekty/studie-dopravy/vyhladavacia-studia-zachytnych-parkovisk-bratislavy
Metodika dopravno-kapacitného posudzovania vplyvov investi¢nych projektov (05/2014) ;

Vseobecne zavdzné nariadenie Bratislavy o starostlivosti o verejnu zelen;
A/ https://zastupitelstvo.bratislava.sk/data/att/42107.pdf
Prislichajuce pravne predpisy;




Podklady suvisiace s medzindrodnou urbanisticko-dopravno- architektonickou sutazou na Hlavnu stanicu
v Bratislave a okolitého Uzemia

o Uzemny plan regidnu — Bratislavsky samospravny kraj (dalej len ,UPN-R BSK”) v platnom zneni;

e Uzemnoplanovacia informéacia, UPN BA;

e Majetko-pravna informacia;

e Materidly spracované MIB;

e Technicka mapa s vyznacenym rieSenym tdzemim;

e 3D model;

e Fotodokumentacia;

e Progndzy vyvoja demografie a pohybu v Uzemi;

e Historicky vyskum;

e Plan dopravnej obsluznosti;

e Sijtudcia s vyznacenim dotknutého a rieSeného Gzemia s vyznacenym koridorom kolajiska v dwg;

e Zasady ochrany pamiatkového Uzemia: Pamiatkovd zéna Bratislava — centrdlna mestska oblast, Krajsky
pamiatkovy uUrad, 2015;

o Urbanisticka Studia Brownfieldy na Uzemi mesta Bratislava (2019) v aktudlnom zneni;

o Uzemny generel $portu (2009)



